VIDEO

ZU DIESEM THEMA AUF:
youtube.com/bootetv

WACHSTUMSBREMSE

Algen- und Muschelbewuchs wirken wie eine angezogene Handbremse.
Ein selbstpolierender Anstrich |6st das Problem
REFIT-PROJEKT TEIL 5: ANTIFOULING-ANSTRICH

as haben ein knapp 400 Meter
langer Oltanker und unsere
Conquest gemeinsam? Die Ant-

wort: Beide brauchen einen wirksamen
Antifoulinganstrich. Bildet sich am Unter-
wasserschiff Bewuchs, fahren beide mit
angezogener Handbremse. Und das macht
sie langsam und kostet Sprit. Antifouling-
anstriche sollen und kénnen die uner-
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wiinschte Ansiedlung von Organismen
(Fouling) wie Algen, Muscheln & Co ver-
hindern. Es gibt sie vielen verschiedenen
Basisvarianten und Farben passend zu
Bootstyp und Fahrtrevier.

Unser Patient wartet jetzt auf den Maler.
Wir haben alle GFK-Schiden repariert, al-
les ist gespachtelt und geschliffen, der Gel-
coat komplett erneuert und eine Epoxid-

Beschichtung aufgebracht. Fazit: Die in
den ersten vier Teilen unserer Refit-Serie
(siehe BOOTE 6, 7, & und 10/19) durchge-
fithrten Arbeiten haben die Substanz des
Bootes wiederhergestellt.

Jetzt wollen wir das Unterwasserschiff
auch noch gegen Bewuchs schiitzen. Dazu
miissen wir eine Antifoulinglésung finden
und aufs Boot bringen. Zusammen mit




den Refit-Spezialisten von Wrede
haben wir uns far eine Langzeit-
l6sung mit Indikator entschieden.
Wichtig ist in jedem Fall die perfekte
Verbindung des vorhandenen Zwei-
Komponenten-Systems (Gelcoat)
mit dem neuen Ein-Komponenten-
System des Antifoulinganstrichs.
Wie schon in Teil 4 beschrieben, er-
folgt die Epoxid-Beschichtung in
sechs Spritzgingen. Wir wollen
~Wasserdichte® herstellen und brau-
chen dafiir eine bestimmte (350 Mi-
krometer) Schichtstirke. Um diese
mit Pinsel oder Rolle zu erreichen,
brauchte es zwolf bis 15 Arbeitsgin-
ge. Im folgenden Schritt wird die
Beschichtung bei 40 Grad zwolf
Stunden lang getempert.

Nach der Trockenperiode bringen
wir einen Antifoulingprimer auf,
der fiir die optimale Verbindung
zum Epoxid-Untergrund sorgt. An-
schliefend kommt die griine Indi-
katorschicht und zum Schluss der
Antifoulinganstrich in Dunkelgrau,
Beides auf selbstpolierender Basis.
Das heifit, durch die Fahrt durchs
Wasser poliert sich die duflere, dun-
kelgraue Schicht langsam runter.
Kommt der Indikator zum Vor-
schein, kann man diese Stellen par-
tiell nachbessern. Im Klartext: Wir
haben lingere Standzeiten. Oder
anders gesagt: Der Anstrich muss
nicht jedes Jahr komplett erneuert
werden. Im Herbst reichen eine
griindliche Wische mit dem Hoch-
druckreiniger und kleine Ausbesse-
rungsarbeiten aus, um das Boot fiir
die kommende Saison vorzuberei-
ten. Nicht nur fir Trailerkapitine,
deren Boote tief auf dem Anhanger
liegen, eine gute Sache. Auch wir
sind bereit fiir die nédchste Saison
unserer Refit-Aktion, gehen jetzt
aber erst mal in die Winterpause,

Kein Gramm zu viel Auf der Waage
werden die ,,Bausteine” des Primers im
richtigen Verhaltnis kombiniert

Die Mischung macht’s Stimmt die
Dosierung, wird das Ganze mit einem
XXL-Mixer kraftig durchgeriihrt

Bund fiirs Leben Der aufgesprayte

Antifoulingprimer sorgt fiir die optimale

Verbindung zum Epoxid-Untergrund

Hier kann nix wachsen Der abschlieRen-
de Antifoulinganstrich poliert sich beim
Fahren durchs Wasser langsam runter

Signalwirkung Schimmert irgendwann

die griine Indikatorschicht wieder durch,

kann partiell nachgebessert werden

Fotomodell Wie dunkel unser Antifouling
nach der Trockeriperiode wird, zeigt
das hier abgebildete , Boot von nebenan*
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