FOTOS: M. VAHLBRUCH (L.), PRIVAT (R. 0.), HERSTELLER (R. U. L.), YACHT/H. SCHMIDT (R. U. M.), YACHT/A. WORMS (R. U. R.)

YACHT 5 — 2020

SKIPPERS MAGAZIN + AUSWINTERN, TEIL | 81

»+UNNOTIGE ARBEITEN TUN MIR RICHTIG WEH*
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Rumpfsanierungen
und -lackierungen

Die Vorbereitung des
UNTERWASSERBEREICHS
und der Neuauftrag des
ANTIFOULINGS gehdren zu
den wichtigsten Arbeiten
D nigt werden. Das kann mit einem

Hochdruckreiniger geschehen,
nur sollte man dabei sehr aufpassen, sonst
schief3t man nicht nur den Bewuchs und Po-
cken herunter, sondern auch gleich das An-
tifouling. Insbesondere gilt das fiir selbst-
polierende Antifoulings, die sich bei einer
Hochdruckreinigung sehr schnell ausdiin-
nen konnen. Deshalb lieber mechanisch mit
einem Schleifpad reinigen. Besonderes Au-
genmerk sollte dem Wasserpassbereich gel-
ten, wo die Verschmutzungen am stirksten
sind. Dort sollten Seife oder andere fettlésen-
de Mittel wie Spiili verwendet werden.

Der Herbst ist auch der beste Zeitpunkt,
sein Schiff auf eventuelle Osmoseschéiden

zu {iberpriifen. Dazu gilt es, den Rumpf hin-
sichtlich Blasenbildung zu untersuchen,

as Unterwasserschiff sollte be-
reits im Herbst griindlich gerei-

UNDLICH REINIGEN
Vorsicht mitdem Hochdruckreiniger, er
kann auch selbstpolierendes Antifouling aus-
dunnen. Besser sind Schleifpads

diese istim Herbst am ausgeprégtesten. Das
Boot hat zuvor rund sechs Monate im Was-
ser gelegen und Wasser aufgenommen. Falls
eine Zersetzungsreaktion in Gang gekom-
men ist, haben die Osmoseblaschen zu die-
sem Zeitpunkt ihre maximale Ausdehnung
und sind am besten zu erkennen. Uber die
Wintermonate diffundiert die Fliissigkeit
durch das Gelcoat wieder nach aufien, der
Druck in den Blasen nimmt ab, und es kann
sein, dass im Friithjahr nichts mehr von ihnen
zu sehen ist. Dann schleift der Eigner viel-
leicht fleifiig das ganze Unterwasserschiff
und merkt erst danach, dass ein Osmose-
schaden vorhanden ist. Dann war die ganze
Arbeit fiir die Katz, weil das Antifouling bei
einer Osmosebehandlung sowieso herun-
tergestrahlt werden wiirde. Zur Osmose-
erkennung nutzt man am besten das Son-
nenlicht als Streiflicht oder erzeugt dieses
mit einer Taschenlampe. Dabei werfen die
Blasen Schatten und sind sehr gut zu erken-
nen. Sollte man welche finden, empfehlen
wir, einen Fachmann zu Rate zu ziehen.

UNTERWASSERSCHIFF YORBEREITEN

Wer die Reinigung im Herbst versdumt hat,
muss jetzt im Frithjahr umso mehr Vorarbeit
leisten. Normalerweise benotigt selbstpolie-
rendes Antifouling keinen Anschliff vor dem
Neuauftrag einer frischen Schicht. Wurde
aber der Algenbewuchs im Herbst nicht ent-
fernt, liegt er jetzt als getrocknete Schichtauf
dem Antifouling. Da hilft meist nur Anschlei-
fen, um spitere Abldsungen zu vermeiden.
Wenn geschliffen werden muss, empfehlen
wir, kein Schleifpapier zu verwenden, son-
dern Schleifpads oder Schleifvlies wie etwa

AUF OSMOSE PRUFEN
Per Streiflicht lassen sich Osmoseblasen
erkennen, am besten im Herbst. Sind sie zu
sehen, einen Fachmann konsultieren

Scotch-Schwimme, diese mit so feiner , Kor-
nung“ wie méglich. Sonst schleift man auf
dem eher rauen Antifouling nur die Buckel
anund kommt nicht in die Taler. Dieses geht
auch im nassen Zustand, was Staubentwick-
lung vermeidet.

Grundsitzlich gilt fiir selbstpolierende
Antifoulings: So lange Antifouling auf dem
Rumpfvorhanden ist, solange wirkt es auch.
Wenn die alte Antifoulingschicht also noch
intakt ist, gibt es keinen Grund, sie iberzu-
streichen - das ist umweltschéidlich, kostet
Geld und Zeit. Unnotige Arbeiten wie das
Anschleifen selbstpolierender Antifoulings
tun mir immer richtig weh. Ebenso wie das
Auftragen von Antifouling, wenn es nicht er-
forderlich ist.

MIT FARBKONTRAST STREICHEN

Das Problem dabei ist nur zu erkennen, ob
noch ausreichend Antifouling vorhanden
ist. Deshalb haben wir den sogenannten
Schichtstdrkenindikator entwickelt. Die ers-
te Schicht Antifouling spritzen wir in Griin,
erst danach die eigentliche Nutzschicht in
der empfohlenen Schichtstirke. So lange
dann kein Griin zu sehen ist, muss auch
nicht neu gestrichen werden. Das kann man
auch bei bestehendem Antifouling nachstel-
len, indem die erste Schicht etwa in einem
hellen Grau gestrichen wird und danach erst
im finalen Farbton. Das geht aber nur, wenn
die Indikatorschicht auch ein Antifouling ist.
Ein andersfarbiger Primer eignet sich nicht.
Sobald dieser zu sehen ist, befindet sich kein
Antifouling mehr auf dem Rumpf, und er be-
wichst. Die Antifouling-Indikatorschicht
bietet dagegen eine gewisse Sicherheit. —>

KIELANBINDUNG KONTROLLIEREN
Risse, Abplatzungen oder Rost im Bereich
der Kiel-Rumpf-Verkbindung deuten auf
Schaden hin. Auch die Dichtmasse checken
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ANTIFOULING DUNMN AUFTRAGEN

Wenn die alte Antihaftschicht auf dem Unterwasserschiff noch intakt ist, muss kein Neuauf-
trag erfolgen. Zur Erkennung der Schichtstarke eignet sich ein kontrastierendes Schicht-
system. Das neue Antifouling mit der Rolle lieber zweimal dunn als einmal dick auftragen

Hartantifouling muss im Gegensatz zu
selbstpolierendem immer angeschliffen
werden, wenn es verbrauchtist und neu auf-
gebracht werden soll.

Beim Antifoulingauftrag sollte mit einer
Schaumrolle oder einer kurzhaarigen Mo-
hairrolle gearbeitet werden. Dabei lieber
zweimal diinn als einmal dick auftragen.
Vorher die Farbdose auf Raumtemperatur
bringen und gut aufriihren.

TAUPUNKT BEACHTEN

Beim Antifoulingauftrag sollte darauf geach-
tet werden, dass der Taupunkt nicht iiber-
schritten wird. Der Eigner wird zwar nie die
idealen Bedingungen haben wie wir etwa,
aber er kann zumindest grobe Schnitzer ver-
meiden. Das heif3t, der Rumpf muss immer
die Temperatur der Umgebungsluft haben
oder wirmer sein. Wenn der Rumpfkélterist
als die Luft, kondensiert die Luftfeuchtigkeit
auf ihm, und man streicht das Antifouling
auf einen Feuchtigkeitsfilm. Das kann zu
schlechter Haftung und spater zu Ablésun-
gen filhren. Diese Bedingungen herrschen
meistens nachmittags, wenn die Temperatu-
ren wieder fallen, der Rumpf aber noch vom
Tag erwarmt ist. Morgens geht ein Antifou-
lingauftrag auf jeden Fall schief. Denn aus
der Nacht heraus ist der Rumpf noch kalt,
die Luft erwdrmt sich aber schneller, und die
Yachten schwitzen. Den Temperaturunter-
schied zwischen Rumpf und Luft kann man

auch einfach mit einem Laser-Thermometer
aus dem Baumarkt fiir den Rumpf und ei-
nem normalen Thermometer fiir die Luft
messen. Dabei aber nicht nur den Rumpf
messen, sondern auch den Kiel, denn der ist
normalerweise kélter, weil er sich langsamer
erwarmt.

Wer beim Antifoulingauftrag die Mog-
lichkeit hat, das Boot nach draufien zu fah-
ren, sollte das tun, zumindest aber sollte das
Hallentor geoffnet werden. So kann der
Rumpf besser abtrocknen, und auflerdem
kénnen die Lisemittel besser verfliegen.

CHECKLISTE U-SCHIFF
Pocken und Algenbewuchs
Beschadigungen
(][] osmose
[ Antifoulinghaftung
[ i Antifouling neu auftragen
Kiel-Rumpf-Yerbindung auflen
Kielbolzen innen

Kielsohle
E\ E Korrosion

KIELYERBINDUNG KONTROLLIEREN
Beim Kiel sollte spétestens jetzt auf mecha-
nische Schiden geachtet werden, vor allem,
wenn es eine Grundberiihrung gab - ob es
also an der Vorderkante Auflaufschiden gibt
oder Abplatzungen oder Haarrisse an der
Kielwurzel und dem Rumpf. AufSerdem prii-
fen, ob sich die Fugenmasse zwischen Kiel
und Rumpf geldst hat. Ist das der Fall, ist kei-
ne ausreichende Flankenhaftung des Kiels
mehr vorhanden, und der Kiel kann arbei-
ten. Aufierdem kann dann Wasser in die
Konstruktion eindringen und rumpfseitig
Osmose- und kielseitig Korrosionsschéden
verursachen.

Da diese Fugenmasse im Laufe der Jahre
versprodet, sollte sie von Zeit zu Zeit erneuert
werden. Die Fuge einfach mit einem schar-
fen Messer wie einem Teppichmesser aus-
schneiden und mit einer Polyurethan-Dicht-
masse neu verfugen. Dafiir gibt es etliche
Produkte wie Saba, Pantera oder Sikaflex. Da
dieser Bereich aber wegen Osmose- und
Korrosionsschutz sehr sensibel ist, sollte
man das vielleicht lieber einem Fachmann
iiberlassen, bevor man selber daran geht
und wild drauflos schmiert.

Zugleich sollten die Kielbolzen innen auf
festen Sitz und die Umgebung auf Haarrisse
oder Abplatzungen des Topcoats kontrolliert
werden. Im Zweifel unbedingt einen Fach-
mann hinzuziehen. Aber auch das macht
man besser im Herbst, denn falls es grofiere
Schédden gibt, welche eine umfangreichere
Reparatur erfordern, bleibt im Winter genii-
gend Zeit dazu.

ROSTSTELLEN RICHTIG BEHANDELN
Rost auf dem Kiel ist kein generelles Alarm-
zeichen, aufSer er tritt im Bereich der Rumpf-
anbindung auf; am Kiel ist es eher ein opti-
sches Problem. Aufierdem haftet das Anti-
fouling vielleicht nicht so gut auf Rost. Es
macht aber keinen Sinn, mit einer Flex oder
Biirste dem Rost zu Leibe zu riicken und
dann eine Sperrschicht wie Primocon aufzu-
bringen - mit der Flex kommt man nicht in
die Korrosionseinfressungen hinein. Nur der
Sandstrahl dringt in diese Einfressungen ein
und garantiert einen metallisch reinen Un-
tergrund. Auch das Aufbringen des Korro-
sionsschutzes ist nicht mit ein oder zwei
Schichten erledigt. Eine Schicht bringt etwa
20 Mikrometer, drei Schichten folglich 60.
Aber Korrosionsschutz fingt im dauerhaft
salzwasserbelasteten Bereich erst bei 350
Mikrometer an.
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